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1 Rahmenbedingungen und Zielvorgaben

1.1 Aufgabenstellung und Aufstellung des Nahverkehrsplans

Der Hohenlohekreis ist Aufgabentrager fir den OPNV und damit verantwortlich fiir
die Sicherstellung der ausreichenden Bedienung der Bevolkerung im Kreisgebiet mit
OPNV-Leistungen. Nach dem PBefG 2013 definiert der Aufgabentrager die Anforde-
rungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes in einem Nahverkehrsplan
(NVP).

Hierfur erstellte der Hohenlohekreis 1999 einen ersten NVP und beschloss 2012
dessen Fortschreibung ( Mahverkehrsplan 2011 fiir den OPNV im Hohenlohekreisfi ) .

Nach dem Gesetz Uber die Planung, Organisation und Gestaltung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs Baden-Wiirttemberg (OPNVG) ist der Hohenlohekreis als
Aufgabentrager zustandig fur die Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbe-
dienung., Es besteht aber die Mdglichkeit, dass kreisangehdrige Gemeinden fir ihre
Stadtverkehre selbst fiir die Finanzierung des OPNV und fiir die Definition seiner
Qualitat sorgen. Dies wird im Hohenlohekreis von den Stadten Ohringen (StadtBus
Linie 54 und 55) und Kiinzelsau (CityBus und Bergbahn) in Anspruch genommen.

Der Nahverkehrsplan 2017 verfolgt neue Ziele und es gelten inzwischen geanderte
rechtliche Grundlagen nach der Novellierung des PBefG 2013.

Hierflr wurde 2015 die PTV Transport Consult GmbH mit der inhaltlichen Bearbei-
tung und der vorgeschalteten Prufung von Netzoptimierungen beauftragt.

Der NVP ist ein Rahmenplan, in dem die Ziele und Anforderungen an den Nahver-
kehr festgelegt werden. Er bleibt damit auf einer Rahmenebene, die inhaltlich vom
Aufgabentrager weiter ausgestalten ist (insbesondere auf Basis 6ffentlicher Dienst-
leistungsauftrdge und allgemeiner Vorschriften), sowie von den Verkehrsunterneh-
men zu fillen ist, die letztlich die Fahrplane erstellen und die Anforderungen an die
Bedienung umsetzen.

Wichtige Ziele des Landkreises sind insbesondere

O eine an die Nachfrage angepasste, wirtschaftliche Bedienung sowohl in den
verdichteten Gebieten als auch in den schwacher besiedelten Raumen

die Barrierefreiheit des OPNV

(@}

O

eine Erstellung des OPNV-Konzeptes als erster Schritt zur Erarbeitung des
NVP unter Beteiligung der Gemeinden, politischen Vertreter und Birger.

Vor Erarbeitung des NVP wurde ein Zukunftsweisendes OPNV-Konzept fir den Ho-
henlohekreis in enger Abstimmung mit der Verwaltung des Hohenlohekreises und
des NVH erstellt. Die Zwischenergebnisse wurden an folgenden Terminen
vorgestellt und diskutiert:
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O 25.06.2015: Biirgermeister-Dienstbesprechung

O 12.04.2016: Arbeitsgruppe OPNV

O 03.11.2016: Arbeitsgruppe OPNV

O 13.02.2017: Verwaltungs-, Wirtschafts- und Verkehrsausschuss

Die Gemeinden im Hohenlohekreis wurden nach Strukturdaten sowie nach Win-
schen und Anregungen zum 6&ffentlichen Nahverkehr befragt. Die Antworten gingen
im Laufe des Jahres 2015 ein und wurden bei der Erstellung des Nahverkehrsplans
bertcksichtigt.

Im Laufe der Bearbeitung des OPNV-Konzeptes wurden bereits in iterativen Schrit-
ten das Anforderungsprofil erarbeitet und eine eingehende Analyse des aktuellen
OPNV-Angebots unter Beriicksichtigung der Raumstruktur und der zu erwartenden
strukturellen Entwicklungen durchgefihrt.

Ausgehend von den Analysen und im Zuge der Erstellung des OPNV-Konzeptes
wurden MalRnahmen diskutiert.

Alle Arbeitsstande wurden eng von der Arbeitsgruppe OPNV begleitet, die sich wei-
testgehend aus Ausschuss- und Kreistagsmitgliedern zusammensetzt. In dieser
Gruppe wurden alle Ergebnisse diskutiert.

Die Planungen und Ergebnisse wurden in Beteiligungsverfahren mit Birgern disku-
tiert:

O Alle Biirgerinnen und Biirger sowie vorhandene Verkehrsunternehmen, Behin-
derten- und Interessensverbande, die kommunale Behindertenbeauftragte so-
wie Interessierte wurden eingeladen, am 06.03.2017 an der Blrgerveranstal-
tung teilzunehmen.

O Parallel zur Birgerveranstaltung wurde die Mdglichkeit eingerichtet Anregun-
gen Uber eine Online-Plattform an das Landratsamt und den NVH einzugeben.

Die Ergebnisse des OPNV-Konzept fiir den Hohenlohekreis stellen die Grundlage
fur die Prufauftrage im NVP dar (siehe Kapitel 3.2).

Fir den NVP wurde folgendes Beschlussverfahren vorgesehen:

O 03.07.2017: Vorstellung des Anhérungsentwurfs im Verwaltungs-, Wirtschafts-
und Verkehrsausschuss

(@}

17.07.2017: Beschluss des Anhérungsentwurfs im Kreistag

O

Anschliel3end formelles Anhdrungsverfahren: Vorlage des Entwurfs den be-
nachbarten Kreisen, Kommunen und Institutionen

O 06.11.2017: Beschluss im Kreistag
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Gesetzliche Grundlagen des Nahverkehrsplans

Européaischer Rechtsrahmen

Am 3. Dezember 2009 ist die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 Uber offentliche Per-
sonenverkehrsdienste auf Schiene und Stral3e (im Folgenden VO 1370/2007) in
Kraft getreten. Sie 16st die bis dahin geltende Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 ab, die
in Deutschland nur fur die so genannten gemeinwirtschaftlichen Verkehre galt.
Zweck der VO 1370/2007 ist, gemeinschaftsweit einheitlich festzulegen, welche
MaRnahmen die zustandigen Behorden ergreifen kdnnen, um im Interesse des Ge-
meinwohls Verkehrsdienste im OPNV sicherzustellen. Hierzu legt die VO 1370/2007
die Bedingungen fest, unter denen die zustandigen Behorden den Betreibern Aus-
gleichsleistungen und/oder ausschlief3liche Rechte im Gegenzug fur die Erfillung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen gewéhren kénnen. Solche Ausgleichsleistun-
gen und/oder ausschlie3lichen Rechte dirfen in der Regel nur durch einen zwischen
der zustandigen Behorde und dem Verkehrsunternehmen geschlossenen offentli-
chen Dienstleistungsauftrag gewahrt werden. Nach den Vergaberegeln der VO
1370/2007 werden offentliche Dienstleistungsauftrage in der Regel im Wege eines
wettbewerblichen Verfahrens vergeben. Neben der wettbewerblichen Vergabe sieht
die Verordnung auch Mdéglichkeiten fir Direktvergaben vor. AuRerdem kénnen die
zustandigen Behorden fir gemeinwirtschaftliche Tarifvorgaben sog. allgemeine Vor-
schriften erlassen.

Zustandige Behorde im Sinne der VO 1370/2007 ist der Hohenlohekreis als Aufga-
bentrager des OPNV gemaR § 6 Abs. 3 OPNVG BW. Der fortgeschriebene Nahver-
kehrsplan des Hohenlohekreises bildet fur die kiinftige Sicherstellung der Verkehre
eine wichtige Grundlage. Er legt hierfur die politischen Ziele und 6ffentlichen Interes-
sen fest (vgl. 1.1.2).

Neben dem Hohenlohekreis sind die kreisangehérigen Stadte Ohringen und Kiinzel-
sau zustandige Behérden im Sinne der VO 1370/2007 gemaf § 6 Abs. 3 Satz 2
OPVNG BW. Auch fiir die von ihnen bestellten Stadtverkehre bildet der Nahver-
kehrsplan insoweit die Grundlage.

1.2.2 Bundesrecht

Bereits 1994 ist das Regionalisierungsgesetz des Bundes (RegG) in Kraft getreten.
Nach 8§ 1 RegG ist die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolke-
rung mit Leistungen des OPNV eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Fiir den OPNV
im Hohenlohekreis ist der Landkreis der hierfiir zustandige Aufgabentrager.

Personenbefdrderungsgesetz (PBefG)

Das PBefG wurde zum 1. Januar 2013 grundlegend uiberarbeitet, um es an die EU-
Verordnung EU VO 1370/2007 anzupassen.
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Der Nahverkehrsplan wurde dabei in seiner Funktion gestarkt. 8 8 PBefG wurde neu

gefasst und legt fest, dass der Aufgabentrager fiir den OPNV fiir die Aufstellung des
Nahverkehrsplans zust2andig ist: AF¢sr edi e Sic
nung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr

sind dievonden Landernbenannt en Beh©°rden (Aufgabentr2g
Abs.3 Satz 1 PBefG).

Im § 8 Abs. 3 PBefG ist zudem definiert, dass der Aufgabentrager fur die Sicherstel-

l ung einer ausreichenden Verkehrsbedinenung z
gen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebots, dessen Umweltqualitat sowie

die Vorgaben fir die verkehrsmitteliibergreifende Integration der Verkehrsleistungen

in der Regel in einem Nahverkehrsplanin defir

Dartber hinaus ist die Barrierefreiheit ein wichtiger Aspekt, hier werden weitreichen-
de konkrete Anforderungen an den Nahverkehrsplan gestellt:

ADer Nahverkehrsplan hat die Belangee-der in
schrankten Menschen mit dem Ziel zu beruicksichtigen, fir die Nutzung des 6ffentli-

chen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit

zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan

Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden
Aussagen Uber zeitiche Vorgaben und erforderl i che8 MaCnahm
Abs. 3 PBefG).

Zur Beteiligung an der Erstellung am Nahverkehrsplan wird Folgendes ausgesagt:

ABei der Aufstellung des Nahverkehrsphhans si
zeitig zu bet 8PBeiGgendi (A 8 Abs.

Dies wurde bei der Erarbeitung des NVP dahingehend bericksichtigt, dass der NVH
in seiner Funktion als Verkehrsunternehmen (Eigenbetrieb) des Hohenlohekreises
und zusténdig fiir den OPNV im Hohenlohekreis, in der Arbeitsgruppe OPNV in Tref-
fen zum Nahverkehrsplan eingebunden wurde.

Dar ¢ber hinaus sind nach A 8 Abs. 3 BBef G Ac
auftragte oder Behindertenbeirate, Verbéande der in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Fahrgéaste und Fahrgastverbande anzuhoéren. Ihre Interessen sind

angemessen und diskriminierungsfreizub er ¢ cksi chti gen. fi

Zentrale Funktion des Nahverkehrsplans ist hiernach, den Bedarf an Verkehrsdiens-
ten des offentlichen Personennahverkehrs im Verantwortungsbereich des Aufgaben-
tragers zu beschreiben und so den Begriff der ausreichenden Verkehrsbedienung zu
konkretisieren. Mit dem Nahverkehrsplan legt der Hohenlohekreis dabei die politi-
schen Ziele und die relevanten offentlichen Verkehrsinteressen im OPNV fest.

Die rechtliche Umsetzung des Nahverkehrsplans erfolgt zum einen geman § 8 Abs.
3a PBefG, in dem die Berticksichtigung des Nahverkehrsplans bei den Vergabever-
fahren von Liniengenehmigungen festgelegt i c
Rahmen ihrer Befugnisse nach diesem Gesetz und unter Beachtung des Interesses
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an einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung an der Erfullung der dem Aufgabentra-

ger nach Absatz 3 Satz 1 obliegenden Aufgabe mit. Sie hat hierbei einen Nahver-
kehrsplan zu berg¢cksichti glaAba.2bPBe fg@&nzAWevi r d
den im offentlichen Personennahverkehr mehrere Antrage gestellt, die sich ganz o-

der zum Teil auf die gleiche oder im Wesentlichen gleiche Verkehrsleistung bezie-

hen, so ist die Auswahl des Unternehmers danach vorzunehmen, wer die beste Ver-
kehrsbedienung anbietet. Hierbei sind insbesondere die Festlegungen eines Nah-
verkehrsplans im Sinne des A 8 Absatz 3 zu

Zum anderen bildet der Nahverkehrsplan die Grundlage fur Ma3nahmen zur Sicher-
stellung der ausreichenden Verkehrsbedienung durch den Hohenlohekreis als Auf-
gabentrager und zustéandige Behérde sowie ergdnzend durch die Stadte Kiinzelsau
und Ohringen als zustandige Behorden fiir ihre Stadtverkehre. Soweit eine dem
Nahverkehrsplan entsprechende Verkehrsbedienung nicht vom Markt bereitgestellt
wird, kann die zustandige Behorde die erforderlichen Verkehrsdienste insbesondere
durch offentliche Dienstleistungsauftrage sicherstellen (oben 1.2.1). Einer solche
Vereinbarung tber eine gemeinwirtschaftliche Leistung, nach Ausschreibung oder
nach Direktvergabe, muss eine Vorinformation vorausgehen (§ 8a Abs. 2 PBefG). In
dieser Vorinformation legt der Aufgabentrager fest, welche Standards fiir den Ver-
kehr gelten sollen und von dem Unternehmen fir eigenwirtschaftliche Verkehre zu-
zusichern sind. Dabei kénnen und sollen sich die Standards aus dem Nahverkehrs-
plan entwickeln. Ein diesen Anforderungen nicht entsprechender eigenwirtschaftli-
cher Antrag ist nach MalRgabe von § 13 Abs. 2a Satze 2 ff. zu versagen. Die wesent-
lichen Anforderungen an Linienweg, Haltestellen, Bedienungshaufigkeit, Bedie-
nungszeiten, Anschlusssicherung und Barrierefreiheit sollten im Nahverkehrsplan
enthalten sein.

§ 13 Abs. 2 Nr. 3d PBefG bestimmt, dass eine Liniengenehmigung nicht erteilt wer-

den darf, Awenn der dneeatragreichelinien olleeainkTeilhr ei nz
netz aus einem vorhandenen Verkehrsnetz oder aus einem im Nahverkehrsplan im

Sinne des § 8 Absatz 3 festgelegten Linienbiindel herauslésen w ¢, r d@Ee. efitspre-

chenden Zusammenhénge zwischen den Linien sollten im Nahverkehrsplan abge-

bildet werden.

1.2.3 OPNV-Gesetz des Landes Baden-Wirttemberg

Das Gesetz Uber die Planung, Organisation und Gestaltung des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs Baden-Wirttemberg trat am 22. Juni 1995 in Kraft. Danach soll der
¥ PNV Adazu b e di¢ Mohiliaeder, Bevilieeruisg gewahrleistet, die Attrak-
tivitdt des Wirtschaftsstandortes Baden-Wrttemberg gesichert und verbessert sowie
den Belangen des Umweltschutzes, der Energieeinsparung und der Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs Rechnunggetragen wi rdid ( A1) .

Die dafiir zustéandigen Aufgabentrager werden in § 6 festgelegt. Fiir den SPNV ist
dies das Land, fur den Uibrigen Verkehr die Stadt- und Landkreise.
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Die Sicherstellung der Stadtverkehre in Ohringen und Kiinzelsau nehmen diese
kreisangehorigen Stadte nach § 6 Abs. 1 Satz 2 und Abs. 3 Satz 2 selbst wahr. Da-
mit sind die Stadte auch fiir die Finanzierung des OPNV (StadtBus Ohringen Linien
54 und 55 und CityBus Kiinzelsau) zustéandige Behérden.

Als Aufgabentrager hat der Hohenlohekreis geméaR 8 8 Abs. 1 PBefG und § 5
OPNVG die ausreichende Verkehrsbedienung im OPNV sicherzustellen mit Hilfe der
Aufstellung und Fortschreibung des Nahverkehrsplans gemaR § 11 OPNVG in Ver-
bindung mit den Regelungen des PBefG.

Fir die Ausgestaltung des Nahverkehrsplans legt § 4 OPNVG folgende Leitlinien
fest:

A2) Die Linienfiinrungen und Fahrplane im 6ffentlichen Personennahverkehr sollen
bedarfsgerecht gestaltet und mit dem Ziel der Bildung eines integrierten Gesamtver-
kehrssystems fortentwickelt werden.

(3) In ausreichendem Umfang sollen Umsteigeanlagen fiir den Ubergang zwischen
den Linien und Verkehrsmitteln des 6ffentlichen Personennahverkehrs sowie zum
Fernverkehr und zum Individualverkehr vorgesehen und benutzerfreundlich gestaltet
werden.

(4) In den Fahrplanen soll ein bedarfsgerechter Bedienungstakt mit Umsteigemdg-
lichkeiten an den Verknipfungspunkten angestrebt werden. Die Einfiihrung durch-
gehender und vergleichbar gestalteter Informationssysteme soll unterstiitzt werden.

(5) Soweit schienengebundene Verkehre bestehen oder ausgebaut werden, sollen
sie als Grundangebot ausgestaltet und die tbrigen Leistungen im 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr darauf ausgerichtet werden.

(6) Entsprechend dem zeitlich und raumlich unterschiedlichen Bedarf fur Verkehrs-
leistungen sollen abgestufte Bedienungskonzepte verwirklicht werden. Dabei sollen
auch alternative Bedienungsformen genutzt werden.

(7) Zur Starkung des offentlichen Personennahverkehrs sollen Sonderlinienverkehre
nach § 43PBefG in der jeweils geltenden Fassung in geeigneten Fallen in Linienver-
kehre nach § 42 PBefG Uberfiihrt werden. Auf eine Aufhebung bestehender Bedie-
nungsverbote soll hingewirkt werden.

(8) Bei der Planung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge und
der Verkehrsangebote im o6ffentlichen Personennahverkehr sollen die Belange von
Familien mit Kindern und von Frauen besonders beriicksichtigt werden. Dies gilt
auch fur Personen, die in ihrer Mobilitdt eingeschrankt sind; fur diese Personengrup-
pe soll der barrierefreie Zugang und in geeigneten Fallen die Beférderung in behin-
dertengerecht ausgeristeten Fahrzeugen vorgesehen werden.fi

§ 11 OPNVG definiert die Inhalte:

A 2) [ é] . Nahverkehrspl2ne haben intkgriert
sichtigen und kénnen Bestandteil solcher Konzepte sein. [ é ]
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(3) Der Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fur die Entwicklung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs. Er hat mindestens zu enthalten:

1. eine Bestandsaufnahme der vorhandenen Einrichtungen und Strukturen sowie
der Bedienung im 6ffentlichen Personennahverkehr;

2. eine Bewertung der Bestandsaufnahme (Verkehrsanalyse);

3. eine Abschatzung des im Planungszeitraum zu erwartenden Verkehrsaufkom-
mens im motorisierten Individualverkehr und im 6ffentlichen Personennahver-
kehr (Verkehrsprognose);

4. Ziele und Rahmenvorgaben fur die Gestaltung des offentlichen Personennah-
verkehrs;

5. Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MalRnahmen zur Verwirkli-
chung einer mdglichst weitreichenden Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr.

(4) Im Nahverkehrsplan sollen geplante Investitionen fur Zwecke des 6ffentlichen
Personennahverkehrs mit ihren voraussichtlichen Kosten und der Finanzierung dar-
gestellt werden.h

Vorgaben zum Verfahren enthélt der § 12 OPNVG. Hier sind vor allem zu Beteili-
gende und das Beschlussverfahren geregelt.

1.3 Abgrenzung der in die Aufgabentragerschaft des
Hohenlohekreises fallenden Verkehre

1.3.1 Linien in Aufgabentragerschaft des Hohenlohekreises

FrankenExpress

Die Buslinien FE1, FE17, FE25, FE28 und FE49 verkehren auf den wichtigen Ach-
sen im Hohenlohekreis und stellen Verbindungen zu den aul3erhalb des Kreises ge-
legenen OPNV-Knotenpunkten.

Die Linie FE49 soll ab voraussichtlich Janue
des Landkreises Heilbronn tberfiihrt werden.

RegioBus

Folgende RegioBus-Linien verbinden die Gemeinden untereinander Uber Hauptlinien
und auf Nebenachsen: 1, 2, 3, 4,5, 6, 7, 8,9, 10, 11, 13, 15, 19, 20, 21, 22, 23, 24,
25, 26, 27, 29, 32, 34, 35, 37, 38, 39, 40, 42, 43, 46, 47, 48, 50, 51, 72, 81, 89,

Die Linien 29 und 32 sollen ab voraussichtlich 15. Dezember 2019 vollstandig in die
Zustandigkeit des Landkreises Schwabisch Hall Gberfuhrt werden.
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Zwischen Kinzelsau i Waldenburg (Bahnhof) und Kiinzelsau i Bad Mergentheim
wurde seit Februar 2016 schrittweise jeweils eine Regiobuslinie des Landes Baden-
Wirttemberg auf Basis des bestehendes Angebotes eingerichtet (Linie 7 und 19).
Das Angebot ist vertaktet (Stundentakt Werktag und Wochenende) und auf den
Schienenverkehr als Zu- und Abbringer ausgerichtet. Die Betriebszeiten entspre-
chen dem Angebot auf der Schiene. Die Realisierung der Linie 19 setzte enge Ab-
stimmungen mit dem Main-Tauber-Kreis als weiterem beteiligtem Aufgabentrager
voraus. Trotz Forderung des Landes sind hohe Mehrkosten zu erwarten. Der Betrieb
findet zunéchst befristet bis Dezember 2019 statt.

StadtBus

Die Stadtbuslinien verdichten das Angebot innerhalb der Stadte Ohringen und Kiin-
zelsau (siehe 1.3.2). Darliber hinaus erganzen sie auch das RegioBus-Angebot bis
in die umliegenden Ortschaften (SB 52, SB53, SB58). Nicht als reine Stadtbuslinie
ist jedoch die Linie SB53 zu betrachten, die betrieblich eng mit den Regionalverkeh-
ren verknupft ist. Sie dient vorwiegend als Zubringer zu den Schulen fur die Schiler
der Region und wird durch Standardlinienbusse bedient.

Weitere Stadtbuslinien existieren in der Gemeinde Weil3bach (SB67), sowie in den
Stadten Ingelfingen (SB14), Krautheim (SB 66) und Waldenburg (SB33).

Alternative und flexible Bedienungsformen

Das Angebot wird erganzt durch die TaxiBus-Linien 8, 71, 73, 74, 75 und 77, die ein
Angebot bei sehr geringer Nachfrage bereitstellen.

Linienverkehr nach 842 PBefG als Berufsverkehr

Diese Linienverkehre bieten Fahrtenangebote fiir Mitarbeiter groRer Unternehmen
(beispielsweise Wrth-Elektronik, ebm-papst, ZIEHL-ABEGG) an, die speziell auf die
bendtigten Quell-Ziel-Relationen und Schichtzeiten abgestimmt sind. Es handelt sich
dabei um Linien mit der Nummer 91, 92 und 97.

Durchgefiihrte Planungen im Busliniennetz

Einsparungen und weitere Faktoren haben in der Vergangenheit dazu gefihrt, dass
die grundlegende Systematik der Linien- und Bustypisierung heute nicht mehr génz-
lich eingehalten werden kann. Beispielsweise verkehren entsprechend gekenn-
zeichnete Fahrzeuge nicht mehr ausschlief3lich als FrankenExpress.

1.3.2 Von kreisangehdrigen Stadten sichergestellte Linien

Citybus und Bergbahn Kiinzelsau

Fur den Citybus Kiinzelsau und die Bergbahn in Kiinzelsau ist die Stadt Kiinzelsau
zustandige Behorde.

Die Citybus-Linie 30 wird als Ringlinie betrieben und ist durch folgendes Angebot
gekennzeichnet:
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O Einsatz eines Citybusfahrzeuges (eigenes Design, Midibus)
O Fahrten Montag i Freitag:
zwischen ca. 6:45 Uhr und 18:00 Uhr

O

O 14 Fahrten im Ring
O Taktabstande wechselnd zwischen 35-, 40-, und 50-Minuten-Takt

O Fahrten Samstag:

O 6 Fahrten im Ring

Die Bergbahn stellt als Standseilbahn ein eigenes Verkehrssystem dar. Sie ist seit
1999 in Betrieb.

Stadtbuslinien Ohringen SB54 und SB55

Fir die Stadtbuslinien SB54 und SB55 ist die Stadt Ohringen zustandige Behorde.
Die Linien werden vom NVH als Auftragsunternehmen bedient.

Die beiden Linien sind eng aufeinander abgestimmt und bedienen mit zwei alternie-
renden Ringen den Norden und den Suden der Stadt jeweils im Stundentakt mit Mi-
dibussen. Ihre Umlaufe sind eng aufeinander abgestimmt und nicht mit anderen Li-
nien verbunden. Die beiden Linien dienen vorwiegend der ErschlieBung von Wohn-
gebieten. Fir Herbst 2017 ist eine Umstellung auf Elektrofahrzeuge vorgesehen.

Beide Stadtverkehre stehen in Aufgabentragerschaft des Landkreises, dennoch sind
die jeweiligen Stadte zustandige Behdrden.

1.3.3 Sonderformen des Linienverkehrs nach 843 des PBefG

Bei den Linien 18, 94 und 98 handelt es sich um Fahrtenangebote, die nach 8§43
konzessioniert sind. So sind die beiden Linien 18 und 98 als Berufsverkehre defi-
niert. Bei der Linie 98 handelt es sich um eine Linie fir den Schulbusverkehr im
Raum Waldenburg.

1.34 Linien in Aufgabentragerschaft des Landes

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Folgende Bahnlinien sind fir den Hohenlohekreis von direkter Bedeutung:

(@}

S4: Ohringen i Heilbronn i Karlsruhe

O

780: Wirzburg 1 Heilbronn i Stuttgart

(@}

782: Wertheim 1 Lauda i Bad Mergentheim i Crailsheim

O

783: Heilbronn i Ohringen i Schwébisch Hall i Crailsheim

(@}

785: Stuttgart i Backnang i Schwabisch Hall-Hessental i Crailsheim
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An diese Schienenstrecken bestehen Uber Buslinien in / aus dem Landkreis Verbin-
dungen, die betriebliche Anschliisse von / auf die Bahn ermdglichen. Zusténdiger
Aufgabentréager ist das Land Baden-W rttemberg.

Organisation des OPNV

Der OPNV im Hohenlohekreis wird von folgenden Einrichtungen organisiert und be-
trieben:

O Der Landkreis als Aufgabentréger, zustiandige Behérde und Eigentiimer des
Eigenbetriebs Nahverkehr Hohenlohekreis (NVH)

O

Der Eigenbetrieb Nahverkehr Hohenlohekreis (NVH)

(@}

Die privaten Verkehrsunternehmen (Uberwiegend Subunternehmer des NVH)

(@}

Den kreisangehorigen Stadten Ohrigen und Kiinzelsaus als erganzend zu-
standigen Behdrden fur die von ihnen bestellten Stadtverkehre

O Der Tarifverbund Heilbronner - Hohenloher - Haller - Nahverkehr (HNV).
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OPNV-Organisation im Hohenlohekreis (2017)

OPNV-Aufgabentrager

OPNV-Gremien

A J

) Kreistag
Aufsichtsrat
Heilbronner — 4
Hohen |O her s 3 Verireter Beschluss- Aufgaben und
> vorlagen Weisungen
Haller < nach Bedarf beziiglich
Nahverkehr Umsetzung und
I_'-_lnan2|erung des
Beschllsse OPNV
i (Wir 1,
TaanESta W 9 Jahresabschluss
NVH
Tarifvorgabe

OPNV-Management

Nutzung der

Leistungs-
Verkehrsunternehmen Konzessionen

verteilung

Abbildung 1: OPNV-Organisation im Hohenlohekreis (2017)

Busunternehmen:

Der NVH erbringt die Fahrleistung (65 Linien, Schultage, Mo-Fr, 2017) mit den 19
Busunternehmen, davon sind 16 mittels Grundvertrag am NVH beteiligt. 6 Unter-
nehmen haben die Betriebsflhrung ihrer Liniengenehmigungen auf den NVH Uber-
tragen: Omnibus Binder, Miiller-Megerle Busreisen, RBS, Réhler Touristik, Rudinger
Verkehrsbetriebe, SWEG. Der NVH selbst ist Konzessionar fir die seit seiner Grin-
dung erfolgten Netzergdnzungen.

Der CityBus der Stadt Kiinzelsau gehdrt aufgrund der Planungszusténdigkeit nicht
zum NVH. Er wird von der Stadt Kiinzelsau organisiert und der Firma Metzger mit
einem Fahrzeug betrieben. Der StadtBus Ohringen mit den Linien SB 54 und SB 55
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wird von der Stadt Ohringen betrieben. Im Auftragsverhaltnis setzt der NVH dafiir 2
Busse ein.

Die vom NVH erbrachte Gesamtleistung betrégt im Jahr 2016 rund 7 Millionen Kilo-
meter im Jabhr.

Tarifverbund Heilbronner - Hohenloher - Haller Nahverkehr

Ausgeldst durch den aufgenommenen Betrieb der Stadtbahn Heilbronn i Ohringen-
Cappel ist der Hohenlohekreis dem Tarifverbund HNV zum 01.04.2005 beigetreten.

Es gelten folgende Vertrage:

O Gesellschaftsvertrag HNV vom 17.03.2005 / Anderungsvertrag vom
20.02.2006

O

Finanzierungsvertrag vom 22.03.2005, aktualisiert 2011.

O

Verbundfdrdervereinbarung vom Oktober 2005, ersetzt durch Folgevereinba-
rung vom 09.12.2011.

O Vereinbarung zwischen dem Hohenlohekreis und dem HNV uber die Pauscha-
lierung von Schulerbeférderungskosten bei Einfuhrung der Schilermonats-
netzkarte im erweiterten Verbundgebiet vom Marz 2005, erganzt durch die
Fassung vom 01.12.2011.

O Kooperationsvertrag zwischen HNV, NVH und Hohenlohekreis vom
06.12.2010.

1.4 Beriicksichtigung Ubergeordneter Planungen

Im Zuge der Bearbeitung des Zukunftsweisenden OPNV-Konzeptes fiir den Hohen-
lohekreis durch das Unternehmen PTV Transport Consult GmbH wurden bereits um-
fangreiche Grundlagen erarbeitet. Auf diese konnte fir die Erarbeitung des vorlie-
genden NVP zuruckgegriffen werden. Hierzu zahlen auch die Informationen zur
stadtebaulichen Planungen (Wohnen, Industrie und Gewerbe) in den kommenden
Jahren, die bei den Gemeinden erfragt wurden.

Der Regionalplan des Regionalverbands Heilbronn-Franken 2020, Satzungsbe-
schluss 24. Marz 2006 wurde als Planungsgrundlage bericksichtigt.

15 Raumordnungspolitische Vorgaben, Raumstruktur und Entwick-
lungsachsen (RROP)

Der Regionalverband Heilbronn-Franken weil3t in seinem Regionalplan 2020 folgen-
de Zentrale Orte und Verflechtungsbereiche fiir den Hohenlohekreis aus:
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Gemeinde, Verwaltungsraum Zentraler Ort Raumkategorien

VR Ohringen

Ohringen Mittelzentrum Landlicher Raum im engeren Sinne
Zweiflingen Landlicher Raum im engeren Sinne
Pfedelbach Kleinzentrum Landlicher Raum im engeren Sinne
Bretzfeld Kleinzentrum Landlicher Raum im engeren Sinne
VR Neuenstein

Neuenstein Kleinzentrum Landlicher Raum im engeren Sinne
Waldenburg Landlicher Raum im engeren Sinne
Kupferzell Kleinzentrum Landlicher Raum im engeren Sinne
VR Kinzelsau

Kunzelsau Mittelzentrum Landlicher Raum im engeren Sinne
Ingelfingen Kleinzentrum Landlicher Raum im engeren Sinne
VR Krautheim

Krautheim Gemeinsames Unter- | Landlicher Raum im engeren Sinne
Dérzbach zentrum

Mulfingen Kleinzentrum Landlicher Raum im engeren Sinne
VR Niedernhall-Forchtenberg

Niedernhall Kleinzentrum Landlicher Raum im engeren Sinne
Weil3bach Landlicher Raum im engeren Sinne
Forchtenberg Kleinzentrum Landlicher Raum im engeren Sinne
Schontal Kleinzentrum Landlicher Raum im engeren Sinne

Tabelle 1:  Zentrale Orte und Verflechtungsbereiche im Hohenlohekreis

Nachstehende Abbildung 2 stellt die Lage der zentralen Orte im Hohenlohekreis und
in den benachbarten Landkreisen geman der Strukturkarte des Regionalplan 2020
dar. Deutlich ist die Zweiteilung des Hohenlohekreises geméanR den Mittelbereichen
Kiinzelsaus und Ohringen zu erkennen, ebenso wie das Doppelzentrum Krautheim i
Dorzbach. Die Ausweisung des Kleinzentrums Ingelfingen und Pfedelbach sind von
der Verbindlichkeit ausgenommen. Die dargestellten Verbindungsachsen im Hohen-
lohekreis entsprechen den wichtigen verkehrlichen Achsen, siehe hierzu auch Kapi-
tel 2.2.1. An den Knotenpunkten der wichtigen verkehrlichen Achsen in den Nach-
barkreisen liegen die Mittelzentren Bad Mergentheim und Schwabisch Hall, die zum
Teil ebenfalls wichtige Funktionen fur den Hohenlohekreis erbringen. Die Funktion
des zugehdrigen Oberzentrums Ubernimmt fir den Hohenlohekreis die Stadt Heil-
bronn.
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= o 4 2
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Abbildung 2: Zentrale Orte im Hohenlohekreis und in den benachbarten Landkreisen geméaR der Struktur-
karte des Regionalplans Heilbronn-Franken 2020
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2 Bestandsaufnahme und Analyse

2.1 Datengrundlage

Als Arbeitsgrundlage wurde zunachst ein Verkehrsmodell mit der Software PTV
Visum aufgebaut. Auf der Basis eines routingfahigen, kategorisierten Stral3ennetzes
(Quelle: openstreetmap.org) wurden Bahn- und Busangebote des OPNV entspre-
chend ihrer tatsachlichen Fuhrung aufgenommen und um weitere Struktur- und
Nachfragedaten erganzt. Das Verkehrsmodell ist die Grundlage fiir die Analysen des
derzeitigen und der geplanten OPNV-Strategien. Neben rechnerischer Auswertung
wurde das Verkehrsmodell zur Erstellung von grafischen Abbildungen und fir Analy-
sen mit rAumlichen Bezugen genutzt.

Die Firma AL-Engineering berat und unterstitzt den Landkreis in technischen Fra-
gen. Sie ist unter anderem fiir die Weiterentwicklung und Integration der Software
DAMON in das RBL-System zustéandig. Die derzeit eingesetzte Software erméglichte
es, folgende detaillierte Daten zum OPNV-Betrieb und Nutzerverhalten der Fahrgéas-
te in das Verkehrsmodell zu integrieren:

O Fahrplandaten des OPNV im Hohenlohekreis fiir jeweils eine reprasentative
Schul- und Ferienwoche einschlief3lich Wochenende (26.10.2015 bis
06.11.2015).

O Angaben zur mittleren prozentualen Tur6ffnung je Fahrt und Haltestelle. Diese
Werte wurden aus langjahrigen Zéhlungen gemittelt (ab 2010/11 zur Beriick-
sichtigung der Betriebsruhe im Fahrplanangebot) und liegen nahezu flachen-
deckend vor. Lediglich fiir einzelne Abschnitte, auf denen Fahrten mit Bussen
ohne entsprechendes Druckersystem stattfinden, sind diese Daten nicht ver-
fugbar (beispielsweise Linie 26, die Gberwiegend durch Busse von Unterneh-
men bedient wird, die nicht die vom NVH zur Verfligung gestellten Bordrechner
einsetzen).

O Nachfragedaten als Quell- / Zielmatrix auf Haltestellenebene je Fahrkartenart
(Schiulerticket, Einzelfahrschein, eTicket, Zeitkarte Erwachsene, Tages- und
Monatskarte, Jobticket, Metropolticket) flr einen repréasentativen Monat.

Es wurden weitere Daten in das Verkehrsmodell ibernommen, beziehungsweise zur
Bearbeitung herangezogen. Diese wurden Uberwiegend vom Hohenlohekreis zur
Verfugung gestellt. Teilweise stammen diese aus dem Geoportal HOKis:

O Schulstandorte Stand 06/2017

(@}

Daten zu Schiilern einschlieRlich Anteil OPNV-Nutzung je Gemeinde und
Schulart 2010/11 und Prognose 2016/17

(@}

Anzahl Einwohner je Teilort Stand 30.06.2014
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O

Einwohnerprognose je Gemeinde / Stadt nach Altersklassen: Bevidlkerungsvo-
rausberechnung des Statistischen Landesamtes Baden-Wurttemberg, Basis
Zensus 2011

(@}

Berufspendler in und aus den Gemeinden im Hohenlohekreis 2013 nach

Wohn- und Arbeitsort, Berechnungsstand 2015. Datenquelle: Bundesagentur
fur Arbeit, Statistische Landesamter der Lander Baden-Wirttemberg, Bayern,
Hessen und Rheinland Pfalz, Statistisches Bundesamt, eigene Berechnungen

(@}

Grenzen der Gemeinden im Hohenlohekreis und der umliegenden Landkreise
(Quelle: © GeoBasis-DE / BKG 2013)

(@}

Regionalplan des Regionalverbands Heilbronn-Franken 2020, Satzungsbe-
schluss 24. Mérz 2006

O Weiterfihrende Informationen zu Angebot und Kapazitat von Taxi und Mietwa-
gen im Hohenlohekreis

Die Gemeinden wurden gebeten, zu folgenden Themen Informationen zur Verfi-
gung zu stellen:

O Einwohnerzahlen

O

Geplante Neubaugebiete mit Wohnnutzung und neue Gewerbegebiete / Ar-
beitsplatzschwerpunkte, die firr eine Bedienung im OPNV in den nachsten Jah-
ren relevant sein kdnnten

O Grundsatzliche Problemstellungen hinsichtlich 6ffentlichem Nahverkehr und
Mobilitat
O Zentrale Einrichtungen beziehungsweise wichtige OPNV-Ziele und Arbeitge-

ber, die von regionaler oder Uberregionaler Bedeutung sind und durch den
OPNV nicht angebunden sind

Weitere Quellen:

O Ergebnisse der SVB-Daten (Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte)

O Statistisches Monatsheft Baden-Wiirttemberg 10/2015: Zuwanderung bremst
den Rlckgang der Schiilerzahlen

2.2 Strukturdaten

2.2.1 Siedlungs- und Infrastruktur

Mit rund 110.000 Einwohnern im Landkreis und einer Grof3e von rund 780 km? weist
der Hohenlohekreis eine Einwohnerdichte von etwa 140 Einwohner/kmz2 auf. Damit
liegt der Hohenlohekreis weit unter dem Durchschnitt Baden-W irttembergs. Fur die
Bedienung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln stellt dies eine grof3e Herausforderung
dar, da sich die Mdglichkeiten fur eine Bundelung von Verkehrsstromen weitgehend

auf die Schulerverkehre beschranken.
GROUP
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Die groRten Stadte sind die groRRe Kreisstadt Ohringen, die Kreisstadt Kiinzelsau
und die Gemeinde Bretzfeld. Auf diese ist ein GroRteil der Buslinien ausgerichtet.
Charakteristisch fur den Hohenlohekreis ist die Vielzahl an, zum Teil sehr kleinen,
Ortschaften, verteilt auf 16 Gemeinden. Diese weisen eine disperse Verteilung in der
Flache auf und sind zudem héaufig auf den erhéhten Ebenen oberhalb der in den Ta-
lern verlaufenden StraRen anzutreffen. Daneben existieren starkere Siedlungs- und
Gewerbekonzentrationen entlang von Kocher- und Jagsttal. Es wurden 360 Stadte,
Dérfer, Weiler, H6fe und Wohnplatze im Verkehrsmodell aufgenommen und verortet.

Hohenlohekreis |~

Orte/ Teilorte
.

Gemeinden

Abbildung 3: Siedlungs- und Verkehrsstrukturen Hohenlohekreis

Nachstehende Abbildung stellt die absoluten und prognostizierten Werte der Ein-
wohner je Gemeinde im Hohenlohekreis dar. Deutlich zu erkennen sind die Einwoh-
nerstarksten Stadte Ohringen (2015: ~ 23.300) und Kiinzelsau (2015: ~ 15.200), ge-
folgt von der Gemeinde Bretzfeld (2015: ~ 12.400). Die prognostizierte Entwicklung
fur den Hohenlohekreis sieht eine Zunahme zwischen 2015 bis 2020 von rund 2,6%
und zwischen 2020 bis 2025 von rund 0,8% vor. Bezogen auf die Stadte und Ge-
meinden im Hohenlohekreis wird ein Sid-Nord-Gefalle prognostiziert. So wird im
Siiden des Hohenlohekreises iberwiegend eine Zunahme und im Norden eine Ab-
nahme der Einwohner in den Stadten und Gemeinden angenommen. Lediglich fir
die Stadt Kiinzelsau wird trotz ihrer mittleren bis noérdlichen Lage eine Zunahme vo-
rausberechnet. Die prognostizierte Bevélkerungszunahme in den sudlichen Berei-
chen des Hohenlohekreises findet damit tberwiegend in Einwohnerstarken Raumen
mit guter bestehender Infrastruktur statt.
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Hohenlohekreis

Gemeinden

[ Einwohner 2015
[ Einwohner 2020

D Einwohner 2025
25000

12500
# ‘ 6250
0

Abbildung 4

. Einwohnerprognose je Gemeinde / Stadt auf Grundlage der Bevolkerungsvorausberech-

nung des Statistischen Landesamtes Baden-Wrttemberg, Basis Zensus 2011.

Der Hohenlohekreis wird lediglich im Stden durch die von Heilbronn tiber Bretzfeld i
Ohringen i Neuenstein i Waldenburg nach Crailsheim verlaufende Schienenstrecke
mit S4, Regionalbahn (RB) und Regionalexpress (RE) erschlossen. Das ubrige
Kreisgebiet wird durch den Busverkehr bedient und an die benachbarten Kreise an-
gebunden. Dem Busverkehr kommt demnach eine hohe Bedeutung sowohl in der
ErschlieBung der Flache als auch in der Sicherstellung notwendiger Verbindungs-
funktionen zu. Folgende Schienenstrecken besitzen eine wichtige Funktion fur den
Hohenlohekreis:
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O (Stuttgart-) Heilbronn i Neckarsulm 1 Mdckmuhl i Osterburken i Lauda (-
Wirzburg) (RB und RE)

O Crailsheim i Blaufelden i Schrozberg i Niederstetten i Bad Mergentheim i
Lauda (-Wertheim) (RB und RE)

O Crailsheim i Schwébisch Hall-Hessental i Ohringen i Heilbronn (RB und RE)

O (Nurnberg-) Crailsheim i Schwabisch Hall-Hessental i Backnang i Stuttgart

(RB und RE)

Fur den Motorisierten Individualverkehr (MIV) ist insbesondere die Autobahn 6 von
Bedeutung, die in Ost-West-Richtung durch den Hohenlohekreis verlauft. Diese wird
innerhalb des Hohenlohekreises durch die Bundestrafl3e 19 und weitgehend aul3er-
halb durch die nord-westlich verlaufende Autobahn 81 erganzt.

2.2.2 Schulstandorte
Anhand der verkauften Schilerfahrkarten wurden die Strome der Schuler und die
Schulstandorte analysiert. Besonderes Ausgenmerk wurde auf die Daten der Be-
rufsschulen (Ohringen und Kiinzelsau), Gymnasien und Realschulen gelegt, da das
Einzugsgebiet der Werkrealschulen recht standortnah ist. Die derzeitige Schulland-
schaft ist gekennzeichnet durch zunehmend spezialisierte Schulformen, Ganztages-
schulen, einem verkleinerten morgendlichem Zeitfenster und durch die Wabhlfreiheit,
welche Schule besucht wird. Auf diese Anforderungen musste der OPNV im Hohen-
lohekreis bereits kontinuierlich reagieren. Eine Definition der Vorgaben erfolgt in Ka-
pitel 4.1.5.
Name Schulart Ort
Bildungszentrum Bretzfeld Grund u. Werkrealschule, Werkrealschule, Grund- Bretzfeld
schule, Realschule
Grundschule Bitzfeld Grundschule Bretzfeld
Grundschule Unterheimbach Grundschule Bretzfeld
Grundschule Dérzbach Grundschule Dorzbach
Grundschule Ernsbach Grundschule Forchtenberg
Geschwister-Scholl-Schule Forchtenberg | Grund u. Werkrealschule, Werkrealschule, Grund- Forchtenberg
schule
Georg-Fahrbach-Schule Ingelfingen Gemeinschaftsschule Ingelfingen
Bildungszentr. Hohenl.-Franken Grund u. Werkrealschule, Werkrealschule, Grund- Krautheim
schule
Bildungszentr. Hohenl.-Franken Sonderschule (F6S) Krautheim
Andreas-Frohlich-Schule Sonderschule f. Kérperbehinderte, Schulkindergarten | Krautheim
f. Geistig- und Korperbehinderte
Bildungszentr. Hohenl.-Franken Realschule Krautheim
Georg-Wagner-Realschule Kiinzelsau Realschule Kiinzelsau
Grundschule Talécker Grundschule Kunzelsau
Geschw.-Scholl-Schulkindergarten Kiinzel- | Schulkindergarten f. Geistig- und Kérperbehinderte Kiinzelsau
sau
Grund- und Werkrealschule Kiinzelsau Grund u. Werkrealschule, Werkrealschule, Grund- Kiunzelsau
schule
Karoline-Breitinger-Schule Kiinzelsau BfS Kinzelsau
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Name Schulart Ort
Ganerben-Gymnasium Kiinzelsau Gymnasium Kiunzelsau
Bruder-Grimm-Schule Kiinzelsau Sonderschule (F6S) Kiinzelsau
Schlossgymnasium Kiinzelsau Gymnasium (Aufbau) Kiinzelsau
Gewerbliche Schule Kiinzelsau BfS Kiinzelsau
Grundschule Amrichshausen Grundschule Kiinzelsau
Grundschule Kocherstetten Grundschule Kiinzelsau
Kaufménnische Schule Kiinzelsau BfS Kiinzelsau
Freie Schule Anne-Sophie Kiinzelsau Grund u. Werkrealschule, Werkrealschule, Grund- Kiunzelsau
schule, Realschule, Gymnasium,Gymnasium (Aufbau)
Erich Kastner-Schule Kiinzelsau Sonderschule f. Sprachbehinderte Kiunzelsau
Reinhold-Wirth-Schule Gaisbach Grundschule Kiunzelsau
Reinhold-Wirth-Hochschule Campus Hochschule Kiunzelsau
Kiinzelsau
Grundschule Amrichshausen Aulenstelle | Grundschule Kiunzelsau
Belsenberg
Grundschule Kocherstetten Aul3enstelle Grundschule Kinzelsau
Morsbach
Johann-Friedrich-Mayer-Schule Kupferzell | GMSP, GMSSI, Grund u. Werkrealschule, Werkreal- | Kupferzell
schule, Grundschule
Grundschule Mulfingen Grundschule Mulfingen
Bischof-von-Lipp-Schule Mulfingen Werkrealschule, Realschule, Sonderschule f. Erz.- Mulfingen
Hilfe
Gemeinschaftsschule Neuenstein GMSP, GMSSI, Grund u. Werkrealschule, Werkreal- | Neuenstein
schule, Grundschule
Bildungszentrum Niedernhall Grund u. Werkrealschule, Werkrealschule, Grund- Niedernhall
schule, Realschule
Kaufméannische Schule Ohringen BfS, Berufliches Gymnasium Ohringen
Albert-Schweitzer-Schule Sonderschule (F6S) Ohringen
Hungerfeldschule Ohringen Grundschule Ohringen
Richard-von-Weizsécker-Schule Ohringen | BfS, Berufliches Gymnasium Ohringen
Tiele-Winckler-Schule Ohringen Sonderschule f. Erz.-Hilfe, SKG Ohringen
Schillerschule Ohringen Grundschule Ohringen
Realschule Ohringen Realschule Ohringen
Christliche Grund- und Hauptschule Windi- | Grund u. Werkrealschule, Werkrealschule, Grund- Ohringen
schenbach schule
Gewerbliche Schule Ohringen BfS, Berufliches Gymnasium Ohringen
Hohenlohe-Gymnasium Ohringen Gymnasium Ohringen
Weygangschule Ohringen Werkrealschule Ohringen
Grundschule Cappel Grundschule Ohringen
Grundschule Michelbach am Wald Grundschule Ohringen
Pestalozzi-Schule Pfedelbach Grund u. Werkrealschule, Realschule Pfedelbach
Grundschule Untersteinbach Grundschule Pfedelbach
Grundschule Sindelbachtal Grundschule (bis einschl. Schuljahr 2017/18) Schéntal
Grundschule Westernhausen Grundschule (bis einschl. Schuljahr 2017/18) Schéntal
Grundschule Oberkessach Grundschule (bis einschl. Schuljahr 2017/18) Schontal
Max-Eyth-Schule Bieringen Grundschule Schontal
Josef-Helmer-Schule Waldenburg Grund u. Werkrealschule, Werkrealschule, Grund- Waldenburg
schule (zum Sommer 2017 aufgegeben)
Sport- und Gymnastikschule Waldenburg BfS Waldenburg
Grundschule Weil3bach Grundschule Weil3bach
Grundschule Zweiflingen Grundschule Zweiflingen
Tabelle 2:  Schulstandorte im Hohenlohekreis, Stand 06/2017
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OPNV-Angebot

Liniennetz

Der Analyse wurden jeweils die Fahrplane fur einen reprasentativen Schul- und Fe-
rientag, sowie fur ein Wochenende zu Grunde gelegt. Diese sind in den nachfolgen-
den Abbildungen dargestellt. Neben den Linienverlaufen ist dort auch die Anzahl an
Fahrplanfahrten je Linie im Verhdaltnis zu entnehmen.
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Abbildung 5: Fahrtenangebot im Hohenlohekreis an einem représentativen Schultag

Das Fahrtenangebot an einem reprasentativen Schultag (Abbildung 5) zeigt, dass im
Hohenlohekreis die Linien stark auf die gréReren Stadte mit wichtigen Funktionen
wie Kiinzelsau und Ohringen ausgerichtet sind. Daneben sind viele Linien auf Orte
mit einem Schienenangebot ausgerichtet, wie beispielsweise Waldenburg, Neuen-
stein oder Bretzfeld. Wichtige Verknupfungspunkte mit dem Schienenangebot exis-
tieren auch aufRerhalb des Hohenlohekreises, insbesondere in Schwabisch Hall (-
Hessental), Méckmihl, Osterburken, Bad Mergentheim, Niederstetten und Blaufel-
den. Diese Struktur wird im Hohenlohekreis um wichtige Achsen entlang des Ko-
cher- und Jagsttals sowie zwischen Kiinzelsau i Krautheim i Dorzbach ergénzt. Als
Relationen mit einem dichten Angebot an einem Schultag sind zu nennen:

O Ddrzbachi Krautheim i Berlichingen (i Méckmihl)

O Forchtenberg i Niedernhall i Kiinzelsau
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O Kinzelsau i Kupferzell i Waldenburg
O Maéglingeni Ohringen
O Ohringeni Kiinzelsau, mit der Besonderheit, dass ein tagesdurchgéngiges

Fahrtenanagebot auf dieser Relation besteht, wenn die Fahrten Uiber Forch-
tenberg oder Uber Waldenburg (Hohenlohebahn) beriicksichtigt werden.

Die Angebotsdichte abseits der genannten Achsen ist oft sehr inhomogen und vom
Schulerverkehr abhéngig. Es ist ein eher geringes und unregelméaRiges Angebot,
das in den Abendstunden ab 19:00 Uhr nur noch sehr wenige Verbindungen auf-
weist.

Eine starke Reduzierung des Angebotes wurde im Jahr 2010/11 vorgenommen.
Dies betraf vor allem:

(@}

Angebotsreduzierung Montag bis Freitag zwischen den Hauptverkehrszeiten

(@}

Starke Ausdiinnung der Fahrten an Samstagen und Sonntagen

(@}

Einrichtung einer Betriebsruhe zwischen 09:00 Uhr und 11:00 Uhr Montag bis
Freitag (auBer auf den Hauptachsen: Linien 6, 7, 11, 19, 28)

Das Ferienangebot spiegelt die grundlegende Netzstruktur wieder, da nur auf den
wichtigen Achsen ein Angebot besteht. Auf vielen anderen Relationen und Raumen
im Landkreis ist das Angebot an einem Ferientag stark reduziert (siehe nachstehen-
de Abbildung 6).
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Das Fahrtenangebot an Samstagen ist im Vergleich mit dem eines Ferientages
nochmals deutlich auf die wesentlichen Verbindungen reduziert (siehe Abbildung 7).
Am Sonntag werden nur noch einzelne Relationen bedient, das Angebot ist auf ein
Minimum reduziert (siehe Abbildung 8).
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Abbildung 7: Fahrtenangebot im Hohenlohekreis an einem repréasentativen Samstag

O 2017 PTV Transport Consult GmbH Seite 30/139 the mind of movement



Nahverkehrsplan fur den Hohenlohekreis 2017
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Abbildung 8: Fahrtenangebot im Hohenlohekreis an einem repréasentativen Sonntag

2.3.2 Fahrtenangebot und Bedienungszeiten

Zur Analyse und zum besseren Verstandnis des bestehenden OPNV-Angebotes
wurden zunéchst linienbezogene Auswertungen vorgenommen. Nachfolgende Ab-
bildung 9 stellt an einen Schultag je Linie die Betriebsleistung in Kilometern der An-
zahl an Fahrten gegeniiber.
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Betriebsleistung, sortiert nach Fahrtenhaufigkeit
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Liniennummer
Abbildung 9: Jahrliche Betriebsleistung je Linie im Jahr, sortiert nach Anzahl der Fahrten

Es ist ersichtlich, dass die Bergbahn in Klinzelsau (Linie 31), als Linie mit den meis-
ten Fahrten je Tag, das Ranking anfuihrt. Demgegentiber steht eine geringe Summe
an Kilometern. Diese resultiert aus dem kurzen Weg der Bergbahn zwischen Kun-
zelsau und Tal&cker. Linien mit sowohl hoher Anzahl an Fahrten, als auch einer ho-
hen Betriebsleistung verbinden insbesondere die grofieren Orte und besitzen damit
eine hohe Bedeutung im Busnetz:

O Linie 7: im Kochertal: Waldenburg i Kiinzelsau i Forchtenberg (Anmerkung:
Linie 7 verlauft seit 28.2.2016 nur noch bis Kiinzelsau, Richtung Forchtenberg

als Linie 6)
O Linie 11: im Jagsttal: Dérzbach i Schéntal i Méckmihl
O Linie 13: zwischen Kocher- und Jagsttal: Kiinzelsau i Ingelfingen i Bieringen i
Berlichingen 1 Aschhausen
O Linie 19: als Nord-Suid-Verbindung: Kiinzelsau i Dérzbach i Bad Mergentheim
O Linie 28: Kiinzelsau i Kupferzell i Schwébisch Hall i Schwéabisch Hall-

Hessental

Linien mit einer hohen Anzahl an Fahrten und einer geringen Kilometerleistung auf-
grund kirzerer Linienwege sind unter anderem:

O Linie 33: Uberwiegend in Waldenburg

O

Linie 47 und 46: Zubringer zur S4 in Scheppach und Bretzfeld

O Linie 40: Ohringen i Pfedelbach (-Neuwirtshaus)
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Linien mit geringer Fahrtenanzahl und geringer Kilometerleistung bedienen tberwie-
gend landliche Gebiete und sind stark auf den Schiilerverkehr ausgerichtet. Sie ha-
ben lokal eine hohe Bedeutung, spielen aber im regionalen Busnetz eine unterge-
ordnete Rolle.

In nachfolgender Abbildung 10 sind die Anzahl Abfahrten je Linie, Tagart und Stunde
dargestellt. Die Richtung wird nicht berlicksichtigt, so dass beispielsweise zwei Ab-
fahrten je Stunde als eine Fahrt je Stunde und Richtung zu interpretieren sind. All-
gemein ist die Tendenz zu weniger Fahrten abseits der Schultage deutlich zu erken-
nen. Auch die Betriebsruhe zwischen 09:00 und 11:00 Uhr ist bei den meisten Busli-
nien nachvollziehbar dargestellt. RegelmaRig sich wiederholende Abfahrtszahlen
deuten auf eine Taktung der Linie hin. Dies trifft auf folgende Linien zu:

O Linie 6 (Ohringen i Kiinzelsau): mindestens zwei Abfahrten je Stunde Montag
T Freitag zwischen 05:00 i 20:00 Uhr und zusatzliche Verdichtung

O

Linie 7 Waldenburg 7 Kiinzelsau): mindestens zwei Abfahrten je Stunde Mon-
tag i Freitag zwischen 05:00 i 23:00 Uhr und zusatzliche Verdichtung, sams-
tags eine Fahrt je Stunde, sonntags mindestens 2 Fahrten je Stunde.

O

Linie 11

O

Linie 19

O

Linie 28 (Kunzelsau i Schwébisch Hall): regelmé&Rige Abfahrtszahlen zwischen
05:00 -18:00 Uhr mit einzelnen Licken

O Linie 31 (Bergbahn Kunzelsau): regelméRige Abfahrtszahlen mit Verdichtung
zwischen 06:00 1 08:00 Uhr und 12:00 7 14:00 Uhr

(@}

Linie 54 und 55 (Stadtbus Ohringen): regelmaRige eine Abfahrt je Stunde Mon-
tag i Freitag zwischen 06:00 7 19:00 Uhr

Insgesamt ist das Angebot kaum vertaktet. Eine Vielzahl an Linien mit stark variie-
renden Fahrzeiten und Linienwegen aufgrund der starken Ausrichtung auf die
Schulanfangs- und 7 endzeiten machen das Angebot auf den ersten Blick nur schwer
begreifbar.
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Anzahl Fahrten
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In Abbildung 11 ist die Summe der Betriebsleistungen tber alle Linien in Kilometer je
reprasentativer Tagart dargestellt. Diese errechnen sich aus dem Fahrplanangebot
und der Linienwege im Verkehrsmodell. Im Laufe einer Schulwoche sind nur geringe
Leistungsunterschiede zwischen den Tagen zu erkennen. Typischerweise weist der
Dienstag einer Schulwoche den hdchsten Wert auf. Die Kilometerleistung an einem
Dienstag in der Ferienzeit entspricht rund | der Leistung an einem Dienstag in der
Schulzeit. Die Kilometerleistung reduziert sich an Samstagen auf rund 24% und an
Sonntagen auf rund 8% des Angebots an Schultagen.

Leistungsumfang im Wochenverlauf
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Abbildung 11: Betriebsleistung aller Linien im Hohenlohekreis an reprasentativen Tagarten

Die Verteilung der Leistung auf die unterschiedlichen Tagarten l&sst sich ebenfalls
bei der Betrachtung der Kilometerleistung je Linie in Abbildung 12 erkennen. Zu den
auffalligsten Besonderheiten an den Schultagen zahlen:

O Entfall einzelner Fahrten mittwochs und freitags

O Der GroRteil der Linien weist tiber die Schultage Montag bis Freitag ein unver-
andertes Angebot auf.

O 2017 PTV Transport Consult GmbH Seite 35/139 the mind of movement



Nahverkehrsplan fur den Hohenlohekreis 2017

Bei diesen Abweichungen handelt es sich insbesondere um ein auf die Schilernach-
frage angepasstes Angebot. Im Vergleich mit einem Schultag besitzen nahezu alle
Linien an einem Ferientag ein reduziertes Angebot, einzelne Linien werden an Feri-
entagen ganz eingestellt.

Das Angebot am Wochenende ist gekennzeichnet durch ein Grundangebot:

O Die meisten Linien sind eingestellt (sonntags nahezu alle).

O Die verbleibenden Linien haben einen vergleichsweise geringen Leistungsum-

fang.
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Servicekilometer Leistungsumfang
Tageswerte im Vergleich zu Di (S)
Verkehrs-
Linienname | System Di (S) Mi (S) Fr(s) Di(Fe) |Sa So
1/|BUS 369 369 369 294 71
2|BUS 779 767| 560 235
3|BUS 173 162 177 157 71
4|BUS 394, 369 374 271 76|
5|BUS 172| 183 172] 126
6|BUS 397| 196
7|BUS 592 641
8|BUS 509 509 509 530 101
9|BUS 524 544 527 130
10/BUS 287 220 214
11|BUS 514 252
13|BUS 461 317
14|BUS 98| 89 81
15|BUS 158 153 113
17|BUS 168 168 168
19]BUS [TeE T aesE T wese  v.oeq] 631 32
20|BUS 270 210 237 51
21|BUS 493 434 505 308 174,
22|BUS 469 417 409 156 93
23|BUS 118| 118 118
24|BUS 603 580 579 315 213
25|BUS 455 453 453 460
26|BUS 710 716 694 598 445 99
27|BUS 228 228 218 56
28]Bus [ e[ e[ e[ e
29|BUS 227 216 208 102
30|BUS 146 146 146 146 59
31|BUS 156 182 156 156 118 106
33|BUS 470 466 485 390 114 33
34|BUS 386 386 386 294 182
35|BUS 550 550 550 454 167
37|BUS 173 173 173 168
38|BUS 487| 487 487 356
39|BUS 194 121 107
A0|BUS 446 446 446 330
42|BUS 396 396 396 182 68|
43|BUS 617| 617| 617 550 237 130
46|BUS 367 355 355 307 94 94]
47|BUS 404 404 404 333 143
48|BUS 162 162 162 36 94
43|BUS 423 423 423 437
50|BUS 214 214 214 167 100
51|BUS 233 233 233 142 94
52|BUS 240 240 240 211
53|BUS 125 83 83
54|BUS 82| 82| 82| 78 36|
55|BUS 108| 108 108 94 42|
58|BUS 233 234 232 202 74
61|BUS 105 105 105 69 13 12
63|BUS 187 187 187
66|BUS 257 276 237 125
67|BUS 216 214 214 44
71|BUS 217 176 162 63
72|BUS 21| 22| 22|
73|BUS 127| 111 87| 95
74|BUS 22| 22| 10
75|BUS 49 it 28|
77/ BUS 71 52| 43
B81|BUS 128
B83|BUS 249
91|BUS 154 154 154 139
92|BUS 75| 75| 75| 75
97|BUS 403 403 403 403
100|BUS 316 316 316 118
108|BUS 35| 31 29|
125|BUS 63 63 63
623 |BUS 11| 11| 11| 11
933|BUS 394 392| 392] 226 33
934|BUS 794 793 793 241 52
955|BUS 7| 7| 7|

Abbildung 12: Vergleich der Betriebsleistung je Linie und Tagart, bezogen auf einen reprasentativen
Dienstag an einem Schultag
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Verknupfung der Verkehrssysteme

Neben den Verknipfungen der Buslinien untereinander haben die Verbindungen mit
dem benachbarten OPNV-Angebot und dem regionalen Schienenangebot eine hohe
Bedeutung. Grundsatzlich sind im Verkehrsgebiet folgende Verkniipfungspunkte zu
differenzieren:

O Busi Bus, wichtige Umsteighaltestellen anhand modellhafter Berechnung der
Nachfragestrome im Verkehrsmodell sind:

(@}

Mulfingen, Post

O

Amrichshausen, Mitte

(@}

Kinzelsau, Bahnhof

(@}

Ohringen, Hauptbahnhof

(@}

Krautheim, Bahnhof

(@}

Dorzbach, Bahnhof

(@}

Niedernhall, Kochermuhle

(@}

Bieringen, Sonne

(@}

Neuenstein, Schloss

(@}

Forchtenberg, Briicke

O Busi Schiene

(@}

Bad Mergentheim

O

Bretzfeld

(@}

Eschenau

O

Mockmiihl

(@}

Ohringen

O

Schwabisch Hall-Hessental

(@}

Waldenburg
O Busi Auto

O Kein nennenswertes Carsharing-Angebot im Landkreis vorhanden. P+R an
Bahnhoéfen vorhanden.

O Busi Fahrrad

O Kaum Fahrradverleih-Angebote im Landkreis vorhanden (B+R nur am
Bahnhof Ohringen)

O Busi Taxi
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O Es existieren 11 Taxi- und Mietwagenunternehmen im Landkreis, deren Ver-
teilung der Siedlungsstruktur entspricht.

Fir einen attraktiven OPNV sind baulich und betrieblich optimiert Ubergange zwi-
schen den verschiedenen Verkehrssystemen eine Grundvoraussetzung.

Analyse der Verkehrsnachfrage

Zur Analyse der potenziellen OV-Nachfrage wurden die Angaben zu den Berufs-
pendlern auf Gemeindeebene aufbereitet. Diese sind in nachstehender Abbildung 13
relationsbezogen dargestellt. Angaben zu iberregionalen Wohn- oder Arbeitsorten
wurden fur die Darstellung entsprechenden Korridoren zugeordnet, beispielsweise
Richtung Bad Mergentheim, Schwébisch Hall oder Heilbronn.
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Abbildung 13: Darstellung der Berufspendler in und aus den Gemeinden im Landkreis Hohenlohe 2013
nach Wohn- und Arbeitsort, Berechnungsstand 2015.

Die starksten Pendlerstrome im Hohenlohekreis sind auf die Stadte Ohringen und
Kiinzelsau ausgerichtet, beziehungsweise bestehen zwischen diesen. Aus dem
siidwestlichen Raum sind gréRere Stréme auf das Oberzentrum Heilbronn ausge-
richtet. Trotz der weiten Entfernung ist der Strom zwischen Kiinzelsau und Heilbronn
noch der Klasse 251 bis 500 Pendlern zuzuordnen. Die ubrigen gro3eren Kreisgren-
zen-uberschreitende Stréme orientieren sich insbesondere auf die grof3eren Stadte
entlang der Schienenverbindungen Bad Mergentheim und Schwabisch Hall.
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Matrixspinne Schiiler |/~
200,00

100,00
0,00 50,00

Abbildung 14: Schulerstréme mit Quelle und / oder Ziel im Hohenlohekreis

Anhand von Nutzungshéaufigkeiten je Fahrscheintyp wurden die Angaben der ver-
kauften Fahrscheine hochgerechnet und eine reprasentative Nachfrage fur einen
Werktag berechnet. Diese setzt sich aus rund 21.000 Schillerwegen und rund 4.000
sonstigen Wegen zusammen.

Obenstehende Abbildung 14 zeigt die Quell-Zielrelationen der Schiler im Hohenlo-
hekreis auf Basis der verkauften Schulertickets. Aufgrund der raumlichen Nahe eini-
ger Schulen ist eine eindeutige Zuordnung der Schiler zu Schulen nur bedingt mdg-
lich. Es wird ersichtlich, dass keine klare Struktur zu erkennen ist, die eine rAumliche
und zeitliche Biindelung der Stréme zulassen wirde. Eine Vielzahl an weichen Fak-
toren, die sich in der Wahlfreiheit der Schule wiederspiegeln, macht eine Prognose
der zukunftigen Entwicklung der Schulerstrome unmdglich.

Die Nachfrage der Erwachsenen konzentriert sich stark auf folgende Achsen:
O Forchtenberg i Kiinzelsau (Kochertal)
O Kinzelsau i Ohringen (direkt oder iiber Kupferzell)

Weitere Achsen mit geringerer Bedeutung sind:

O Kinzelsau i Dérzbach / Bad Mergentheim

O Ohringeni Ohrnberg
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Die starksten Strome der Schilernachfrage entsprechen in ihren Relationen der
Nachfrage der Erwachsenen. Die Anzahl der Schiler ist dabei um ein Vielfaches
hoéher als die der Erwachsenen. Zudem existieren bei der Nachfrage der Schiler
weitere stark nachgefragte Relationen. Dabei handelt es sich vor allem um:

O Dorzbach i Méckmiihl (Jagsttal)
O Niedernhall i Forchtenberg i Osterburken/Adelsheim
O Marlach i Ingelfingen (Verbindung Jagst- und Kochertal)

O Einzugsbereich um Bretzfeld

Darliber hinaus bestehen im Schilerverkehr stark nachgefragte Relationen tber die
Landkreisgrenzen hinaus. Hierzu zahlen die Richtungen nach Neuenstadt am Ko-
cher, Méckmhl, Osterburken, Bad Mergentheim, und Schwabisch Hall.

Tendenziell haben Schulen mit hdherwertigem Abschluss und berufliche Schulen ei-
nen groRReren Einzugsbereich. Die Standorte konzentrieren sich insbesondere auf
grol3ere Orte.

Allgemein ist der Erwachsenenanteil gering und in vielen Bereichen unter 20%. Der
Anteil Erwachsener konzentriert sich auf den Bereich zwischen Ohringen, Forchten-
berg, Kiinzelsau und Kupferzell. Daneben bestehen einzelne Abschnitte, die eine
wichtige Rolle bei der Erwachsenennachfrage spielen. Hierzu zéhlen beispielsweise
Verbindungen zu Orten aufRerhalb des Hohenlohekreises wie nach Bad
Mergentheim oder zu dezentralen Orten wie das Gewerbegebiet Waldzimmern. An-
sonsten spielt der Schilerverkehr die zentrale Rolle.

2.5 Uberprifung des Angebotes aus betrieblicher Sicht

Derzeit sind in Spitzenzeiten rund 120 Busse fur den NVH im Einsatz. Die Gesamt-
kosten belaufen sich auf rund 17 Millionen Euro im Jahr. Die derzeitige Leistung des
Hohenlohekreises als Aufgabentrager betragt rund funf Millionen Euro jahrlich.

Die Ertrage werden vom Verbund anhand bestehender Alteinnahmevertrage verteilt.
Daher kénnen mégliche Mehraufwénde nicht komplett refinanziert werden.

Mit der Einfuhrung der Betriebsruhe konnten rund acht Prozent der Kosten einge-
spart werden.

Bei 80 Prozent der Fahrgéaste handelt es sich um Schuler. Bei den Ubrigen Fahrgés-
ten sind Abokarten weit verbreitet, so dass im Vergleich mit anderen Kreisen ein
Uberdurchschnittlich hoher Abokartenanteil besteht. So wird bisher das neue erwei-
terte Regiobusangebot insbesondere von Abokarteninhabern genutzt.

Fahrten gemaf §43 PBefG (Behinderte, Schulinterne Fahrten) finden nur in be-
grenztem Umfang statt.
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Zukunftige Rahmenbedingungen

Der Schiilerverkehr stellt das Riickgrat des OPNV im Hohenlohekreis dar. Im Zu-
sammenhang mit dem Demografischen Wandel wird ein Ruckgang der Schilerzah-
len erwartet. Neben dem damit verbundenen Riickgang der verfligbaren Mittel wird
die Organisation des OPNV durch die Einfiinrung neuer Schulformen und der Wahl-
freiheit, welche Schule besucht wird, erschwert.

Bei der Betrachtung der prognostizierten Einwohnerzahlen nach Altersklassen ist
festzustellen, dass der Anteil der unter 20-jahrigen in allen Stadten und Gemeinden
im Hohenlohekreis zwischen 2015 und 2025 mit rund 20% nahezu gleich bleibt. Der
Verlauf der Entwicklung der absoluten Schilerzahlen wird fur die Stadte und Ge-
meinden im Hohenlohekreis in den meisten Féllen entsprechend der Entwicklung
der Einwohner prognostiziert (siehe nachstehende Abbildung 15). Insgesamt wird
ein Ruckgang von rund 300 unter 20-jahrigen im Hohenlohekreis zwischen 2015 und
2025 prognostiziert.

Hohenlohekreis

Gemeinden

Unter 20 Jahrige Differenz 2015 - 2020
[[] Zunahme

B Abnahme

200
-l

Unter 20 Jahrige Differenz 2020 - 2025
l:l Zunahme
- Abnahme
200

-l

L=

Abbildung 15: Prognostizierte Entwicklung der unter 20-Jahrigen je Gemeinde im Hohenlohekreis.

Neuere Modellberechnungen der Schilerzahlen vom Statistischen Landesamt Ba-
den-Wirttemberg gehen von einer moderaten Abnahme der Schillerzahlen aus.
Diese Entwicklung ist Abbildung 16 zu entnehmen. Neben einer moderaten Abnah-
me mit anschlieender Stagnation wird davon ausgegangen, dass nicht alle Schular-
ten gleichermafen von dieser Entwicklung betroffen sein werden. Fir Grundschulen
und Gemeinschaftsschulen wird eine Zunahme der Schilerzahlen erwartet, wahrend
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fur Gymnasien, Realschulen, Werkreal- und Hauptschulen eine leichte Abnahme be-
rechnet wurde.

| Sonderpidagogische M integrierte Schulformen® [ Realschulen

: 2
Bildungs- und Beratungszentren B Gemeinschaftsschulen? Werkreal- und Hauptschulen
= Gymnasien I Grundschulen”

Modellrechnung
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1) Ab 2012/13: EinschlieBlich Grundschulen im Verbund mit einer Gemeinschaftsschule. - 2) Ohne Grundschulen im Verbund mit einer Gemeinschaftsschule. - 3) Schulen
besonderer Art, Orientierungsstufe und Freie Waldorfschulen. — 4) Bis 2014/15: Sonderschulen.

Datenquelle: Modellrechnung der Schiilerzahlen.

Abbildung 16: Modellrechnung zur Entwicklung der Schilerzahlen an 6ffentlichen und privaten allgemein-
bildenden Schulen in Baden-Wirttemberg bis zum Schuljahr 2025/26
Quelle: Statistisches Monatsheft Baden-Wirttemberg 10/2015: Zuwanderung bremst den
Ruckgang der Schilerzahlen

Neben der Entwicklung der Schiilerzahlen und Schulstandorte wird die zukinftige
Entscheidung von Form und Umfang von Ausgleichszahlungen laut § 45a PBefG in
Zukunft eine wichtige Rolle spielen.

2.7 Uberprifung quantitativer Standards

Im Kapitel 4.1 werden im Anforderungsprofil Mindeststandards fur die Bedienungs-
und ErschlieBungsqualitat (4.1.1 bis 4.1.4) definiert, deren Einhaltung im aktuellen
OPNV-Angebot zur Erarbeitung des OPNV-Konzeptes lberpriift wurden. Dies ist im
Folgenden dargestellt.

2.7.1 ErschlieBung

Entsprechend der Definition der Standards in Kapitel 4.1.1 wurden die Analyse der
ErschlieRung durchgefuhrt. Dabei wurde soweit méglich die Topographie berick-
sichtigt.

Die Befragung der Gemeinden ergab die in nachstehender Abbildung 17 und Ta-
belle 3 sowie Tabelle 4 enthaltenen geplanten Neubaugebiete beziehungsweise Er-
weiterungen mit Wohn- oder Gewerbenutzung, die fur eine Bedienung im OPNV in
den nachsten Jahren relevant sein werden. Diese wurden auf ihre ErschlieRung
durch den OPNV (iberpriift. Die Ergebnisse sind in den Tabellen enthalten. Nicht
oder nur teilweise erschlossene Gebiete miissen im Zuge ihrer Realisierung auf
Handlungsbedarf und Méglichkeiten zur ErschlieBung Uberprift werden.
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Abbildung 17: Lage der gemeldeten OPNV-relevanten Neubaugebiete / Erweiterungen mit Wohn- oder
Gewerbenutzung
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Stadt / Gemeinde |Teilort Name ErschlieBung durch den OPNV
Dorzbach Dérzbach Urenberg erschlossen
Forchtenberg Erweiterung Waldfeld Uberwiegend erschlossen, siehe Analyse
Neuenstein Riedweg Il nicht erschlossen
Ohringen Limespark B teilweise erschlossen
Limespark M Uberwiegend erschlossen
Hauséacker erschlossen
Kesseléacker teilweise erschlossen
Schontal Bieringen Schelmenklinge V nicht erschlossen
Niedernhall Giebelheide llI Uberwiegend erschlossen
WeilRbach Weil3bach Erweiterung Halberger | erschlossen (Topographie beachten)
Ebene
Crispenhofen | Zum Briickle erschlossen
Waldenburg Burgersee erschlossen
Tabelle 3: Gemeldete OPNV-relevante Neubaugebiete / Erweiterungen mit Wohnnutzung

Stadt / Gemeinde |Teilort Name Erschlieung
Bretzfeld Erweiterung Schwab- erschlossen
bach Nord
Forchtenberg Erweiterung Rauhbusch | erschlossen
Ingelfingen Fehlenweiler nicht erschlossen
Neuenstein Erweiterung bestehen- | nicht erschlossen
des Gewerbegebiet
Schontal Oberkessach |Bahrnholz nicht erschlossen
Niedernhall Waldzimmern teilweise erschlossen
WeilRbach WeilRbach Erweiterung Sandbiihl - |teilweise erschlossen, derzeit keine weitere
Egerten Erschlieung notwendig
Tabelle 4: Gemeldete OPNV-relevante Neubaugebiete / Erweiterungen mit Gewerbenutzung

Die Analyse der Einzugsbereiche hat eine nahezu lickenlose Erschlieung der
Siedlungsflachen im Hohenlohekreis ergeben. In den nachfolgenden Abbildungen 19
und 20 sind beispielhaft die Einzugsbereiche fir die beiden Raume Kiinzelsau und
Ohringen abgebildet. Die Ergebnisse wurden im Arbeitskreis besprochen.

Es bestehen aber vereinzelt Bereiche, die entsprechend den Vorgaben als nicht
vollstandig erschlossen anzusehen sind. Diese sind in den nachstehenden Abbil-
dungen 21 bis 26 dargestellt. Fir eine Behebung des Mangels wurde aber kein drin-
gender Handlungsbedarf erkannt. In den meisten Fallen ist eine Befahrung der Stra-
Ben mit den Bussen zur Behebung des Mangels nicht moéglich beziehungsweise
nicht sinnvoll, da die nicht erschlossenen Siedlungsgebiete lediglich punktuell sind.
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Abbildung 19: Einzugsbereiche 300 Meter Kernstadt Ohringen
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Abbildung 21: Uberpriifung ErschlieBung Raum Bieringen / Westernhausen
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Abbildung 23: Uberpriifung ErschlieBung Raum FiiRbach / Ulrichsberg
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Abbildung 25: Uberpriifung ErschlieBung Raum Scheppach
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Umsteigeh&aufigkeit

Im Kapitel 4.1.2 werden Vorgaben fur die Anzahl notwendiger Umsteigevorgange
definiert.

Das im Verkehrsmodell vorliegende Fahrplanangebot wurde hinsichtlich der real
notwenigen Umsteigevorgange an einem Schultag bis 08:00 Uhr analysiert. Als
wichtige tUiberregionale Ziele mit Umsteigefunktion wurden die Zentren Ohringen und
Kinzelsau definiert. Diese sind entsprechend der nachstehenden Abbildung 26 und
Abbildung 27 aus nahezu allen Ortschaften zu erreichen. In einem Umkreis von je-
weils rund 10 bis 15 Kilometer ist ein direktes Erreichen der Stadte ohne Umstieg
mdoglich. Abgesehen von einzelnen Ortschaften entlang von wichtigen Achsen, wird
zum Erreichen der Ziele aus weiter entfernten Ortschaften haufig ein Umstieg beno-
tigt. Dies betrifft insbesondere die Ortschaften, die jeweils eine Verbindung Uber die
andere Stadt hinaus benétigen. Beispielsweise beim Ziel Ohringen die Ortschaften
nord-o6stlich von Kiinzelsau.

Haltestellen //;, 4 WXL
Isochronen-Umsteigehaufigkeit OV 59 / ;

i & g “1
@ direkt s\° y ‘.</ i ~Ap b
@® 1 Umstieg I”: l oS- A lv > by
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Abbildung 26: Analyse Umsteigeh&ufigkeit nach Ohringen Hauptbahnhof, Schultag bis 08:00 Uhr
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Abbildung 27: Analyse Umsteigeh&ufigkeit nach Kiinzelsau Bahnhof, Schultag bis 08:00 Uhr

Die Ziele sind von den meisten Ortschaften direkt oder mit einem einmaligen Um-
stieg zu erreichen. Die Verbindungen entsprechen den nachgefragten Strukturen
und sind damit am Bedarf ausgerichtet. Ortschaften, die zwei Umstiege zum Errei-
chen der Ziele benétigen, besitzen entweder eine andere Ausrichtung oder weisen
Verbindungen auf, die auBerhalb des analysierten Zeitraums liegen. Hierflr ist als
Beispiel der Raum suid-westlich von Ohringen zu nennen, aus dem zwei Umstiege
aufgrund eines erforderlichen Umstiegs auf die S-Bahn (Bedienungsverbot Bus zwi-
schen Bretzfeld und Ohringen) nach Kiinzelsau notwendig sind. Aus den weiten Ent-
fernungen resultieren lange Fahrzeiten und Umsteigeverbindungen. Bestehende
Verbindungen, die eine Ankunft kurz nach 08:00 Uhr ermdglichen, wurden nicht ge-
wertet. Zudem zeigt sich deutlich, dass der Raum Bretzfeld starker auf Heilbronn
ausgerichtet ist als in Richtung Ohringen und Kiinzelsau.
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